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Einleitung

Mobilitat umfasst viele Bereiche unseres alltaglichen Lebens. Wir bewegen uns taglich

auf verschiedene Weisen im Stralenverkehr. Um sich sicher im Stra3enverkehr bewe-

gen zu konnen, sind bestimmte Kompetenzen notwendig. Laut KMK-Empfehlung ist

~Mobilitats- und Verkehrserziehung ist eine tbergreifende Bildungs- und Erziehungsauf-

gabe der Schule® (KMK-Empfehlung 2012, S.2). Dies gilt fir alle Schilerinnen und

Schiler. Insbesondere im Férderschwerpunkt geistige Entwicklung bedeutet Mobilitat

und Bewegen in Stralenverkehr auch Teilhabe an der Gesellschaft und ein wichtiges

Ziel der Bildung und Erziehung von Menschen mit Behinderung ist die Fiihrung eines

maoglichst selbstbestimmten Lebens und die autonome Teilhabe am gesellschaftlichen

Leben (vgl. DVR, 2015, S. 14). Hierbei spielt Mobilitatserziehung eine zentrale Rolle zur

Erreichung und Realisierung einer selbstbestimmten Teilhabe an der Gesellschaft, da

hierdurch eine Vielzahl an Teilhabemdglichkeiten entstehen wie beispielsweise

e zeitliche, rdumliche und personale Unabh&ngigkeiten,

e Uberbriickung raumlicher Distanzen zur Erhaltung oder Steigerung der Lebensquali-
tat

e Befriedigung biologischer Bedurfnisse (Einkaufen, Bildung, Erholung etc.),

e Befriedigung sozialer Bediirfnisse (Kommunikation, Interaktion, Mitgliedschaften etc.)
(vgl. DVR, 2015, S. 14f.).

Fur Menschen mit Behinderung sind oftmals die Wahlmdglichkeiten im Hinblick auf die
Bereiche Wohnen, Arbeiten und Freizeitgestaltung aufgrund von Zuganglichkeits- und
Erreichbarkeitsproblemen sowie fehlender Mobilitdt eingeschrénkt, weshalb die Mobili-
tatserziehung eine fundamentale Voraussetzung ist um Partizipation, Selbstbestim-
mung, Wahlmdglichkeiten und Inklusion fur jeden Menschen zu erreichen (vgl. ebd., S.
17).

Weiterhin wird in den Rahmenvorgaben des Ministeriums fiir Schule, Jugend und Kinder
(NRW) zur Verkehrs- und Mobilitatserziehung in der Schule dargestellt, dass dies Auf-
gabe aller Schulstufen und Schulformen sei (vgl. ebd. S.7). Aufgabe der Schule sei es
.Kenntnisse zu vermitteln und die fir eine verantwortliche Teilnahme am Stralenverkehr
erforderlichen Fahigkeiten und Haltungen zu fordern“ (ebd.). Schulspezifische Inhalte
werden in dort Schulstufen zugeordnet. Fur die Lerninhalte der Schulerinnen der Klee-
bach-Schule wurde sich an den Vorgaben der Primarstufe und Sekundarstufe 1 orien-
tiert. Hierbei geht es insbesondere um verschiedene Arten der Bewaltigung des Schul-
weges und um ein Radfahrtraining. Zudem orientiert sich die Kleebach-Schule nicht nur
an den Rahmenvorgaben, sondern beschreibt Inhalte ,unter Beachtung der behinde-
rungsspezifischen Besonderheiten und der individuellen Foérderschwerpunkte® (ebd.
S.8).

Deshalb gibt es an der Kleebach-Schule drei Lehrkrafte, die zusatzlich als Mobilitatsbe-
auftragte tatig sind und in dieser Funktion als Ansprechpartnerinnen rund um das The-
ma Mobilitdt zur Verfugung stehen. Weiterhin wurden verschiedene Inhalte und Kompe-
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tenzen erarbeitet, die aufeinander aufbauend mit den Schulerlnnen trainiert werden.
,Uum einen Transfer von der Ubungssituation auf die tatsichliche Teilnahme am Stra-
Benverkehr sicherzustellen, ist der Unterricht systematisch aufzubauen:
e Vorbereitung fur die Teilnahme am Verkehr: Wahrnehmung Reaktion, Kommunikati-
on
e Ubungen im Schonraum: Verkehrsiibungsplatz, Schulgelande
¢ Begleitete Teilnahme in der Verkehrswirklichkeit
e Selbststandige Teilnahme an der Verkehrswirklichkeit*
(Bayerisches Staatsministerium fur Unterricht und Kultus, 2003, S. 220).
Auf dieser Grundlage wurden folgende Themenbereiche (und Schwerpunktsetzung im
Hinblick auf die verschiedenen Jahrgangsstufen) an der Kleebach-Schule erarbeitet.
Aufgrund der heterogenen Schuilerschaft sind die Zuordnungen zu den Stufen als
Schwerpunkte zu verstehen, was aber nicht ausschliel3t, dass durch Differenzierung
einige Schuilerinnen andere Inhalte erarbeiten:
e Mobilitatsspezifische Kompetenzen (alle Jahrgangsstufen)
e FuRgangertraining (Unter- und Mittelstufe)
e Fahrradtraining (Ober- und Berufspraxisstufe)
e Bustraining (Berufspraxisstufe)

Die Vorbereitung fir die Teilnahme am Verkehr ist in allen Jahrgangsstufen Bestandteil
der Mobilitatserziehung. Das Uben im Schonraum ist durch einen schuleigenen Ver-
kehrstuibungsplatz auf dem Schulgelande gewahrleistet, der eine Vielzahl an realitatsna-
hen Ubungsmdglichkeiten bietet. Dazu gehoren beispielsweise das Uberqueren eines
Zebrastreifens und das Uberqueren verschiedener Kreuzungen inklusive verschiedener
Abbiegerichtungen. Daruber hinaus findet ebenso Training auf3erhalb des Schonraumes
in realen Verkehrssituationen in Form einer begleiteten Teilnahme in der Verkehrswirk-
lichkeit innerhalb von Eilendorf statt. Dabei werden die Lehrkréfte und Schilerlnnen an
mehreren Terminen im Jahr zusatzlich durch die Polizei belgeitet und unterstitzt.

Ferner hat die Fachkonferenz Sachunterricht fur alle Lehrkrafte der Kleebach-Schule
diverse Ubungsanregungen, Umsetzungsmdglichkeiten und Unterrichtsmaterialien in
Form von Kompetenzrastern/ Ubungskontrollbégen, Spielesammlungen und digitalen
Medienangeboten zu den vier Themenbereichen zusammengestellt.

Die in den Kompetenzrastern dargestellten Kompetenzen zu den Bereichen ,Ful3ganger-
training’, ,Fahrradtraining’ und ,Bustraining’ bauen hierarchisch aufeinander auf. Viele
zuerst genannte Inhalte werden intensiv mit den Schilerinnen eingetbt, sodass die
Kompetenzen fiir die anderen Inhalte gesichert abrufbar sind. In den Kompetenzrastern
sind deshalb ausschlief3lich, die neu zu erwerbenden Kompetenzen flr einen spezifi-
schen Inhalt, dargestellt.



Mobilitatsspezifische Kompetenzen

Aufgrund der kontinuierlich steigenden Verkehrsdichte auf den Stral3en und Gehwegen,
bendtigen die Schilerinnen und Schiler eine Vielzahl von Fahigkeiten und Fertigkeiten.
(vgl. Bayerisches Staatsministerium fur Unterricht und Kultus, 2003, S. 220). Fur eine
selbststandige und sichere Teilnahme am Verkehrsgeschehen ist die Férderung mobili-
tatsspezifischer Kompetenzen von besonderer Bedeutung. Als wichtige mobilitatsspezi-
fische Kompetenzen gelten die Bereiche:

visuelle Wahrnehmung

auditive Wahrnehmung

Aufmerksamkeit
Reaktion
Gedachtnis
Motorik
Kommunikation

soziale Kompetenzen

Kognition

Interaktion (vgl. DVR, 2015, S. 41)

Die verkehrsrelevanten Ziele der Mobilitatsférderung in den einzelnen Bereichen lassen
sich der folgenden Tabelle entnehmen:

Bereiche

verkehrsrelevante Ziele/ mobilitatsspezifische Kompetenzen

visuelle Wahrnehmung

- Farbensehen (z.B. Rot-Grun-Differenzierung)

- Verstandnis des Blinkens (gelb, blau)

- Unterscheidung von Formen, Symbolen und Piktogrammen

- Anpassung des Auges an verschiedene Helligkeiten

- Raumbewusstsein, z.B. allgemeine Lagebestimmung wie nah/fern,
davor/dahinter, neben/zwischen, links/rechts, langsam/schnell etc.

- Richtungs- und Geschwindigkeitswahrnehmung

- Entfernungs- und Langenwahrnehmung

- Optimaler Einsatz des Gesichts- und Blickfeldes durch Kombinati-
on und Koordination von Kopf- und Augenbewegungen

auditive Wahrnehmung

- Erkenne, Zuordnen, Differenzieren von Verkehrsgerdauschen
- Lokalisieren von Verkehrsgerauschen

- Auditive Diskriminierung

- Entfernungshoren

Aufmerksamkeit

- Simultane und geteilte Aufmerksamkeit
- Aufmerksamkeitswechsel

- Aufmerksamkeitsfokussierung

- Aufrechterhaltung der Aufmerksamkeit

Reaktion

- Training der motorischen Reaktionsfahigkeit auf optische und
akustische Reize




- Verklrzung der Reaktionszeit auf unterschiedliche Signale

Gedachtnis - sich erinnern kénnen an Verkehrszeichen und Verkehrsregeln

Motorik - Beweglichkeit

- Gleichgewicht halten

- Geschwindigkeiten wechseln

- Hindernissen ausweichen

- An bestimmten Stellen halten (z.B. vor dem Bordstein)

- Stabilisierung der Haltungsregulation und des Gleichgewichts
- Bewegungs- und Handlungsunterbrechung

Kommunikation - Verbale und nonverbale Mitteilungen verstehen und senden

- Absichten in Signale umsetzen

- Eindeutige und nichteindeutige Signale, Gebarden, Zeichen (Hu-
pen, Winken, etc.) verstehen und austben

- Augenkontakt herstellen und aufrechterhalten

Soziale Kompetenzen - Eigene/ andere Gefluihle erkennen und verstehen

- Handlungsabsichten und Handlungsmotive erschliel3en
- Handlungsmdglichkeiten finden und Folgen vorhersehen
- Emotionale Perspektiveniibernahme und Empathie

- Verantwortlichkeitsattribution

- Moralisches Urteil

- Soziale Konventionen verstehen (Regelverstandnis)

Kognition - Antizipation von Gefahren

- Begriffsbildung von Gegenstéanden in der Verkehrswelt
- Regelverstandnis

- Verkehrswissen

Interaktion - jeweilige Rollen (Mitfahrerin, Fu3gangerin, Rollstuhlfahrerin, Fahr-
radfahrerin, etc.) im StraRenverkehr kennen
- entsprechend der jeweiligen Rollen handeln

(DVR, 2015, S. 41ff.)

Insbesondere das Zusammenspiel dieser einzelnen Fahigkeiten fuhrt zu sicherer Teil-
nahme am Verkehrsgeschehen. (vgl. Bayerisches Staatsministerium fur Unterricht und
Kultus, 2003, S. 220) Ziel der Mobilitatsforderung ist folglich das Eintiben und Verkniip-
fen des gesamten Spektrums mobilitatsspezifischer Kompetenzen zur Erweiterung der
Handlungsfahigkeit in spezifischen Stral3enverkehrssituationen (vgl. DVR, 2015, S. 52).
Diese Kompetenzen bilden die Basis der Mobilitatserziehung an der Kleebach-Schule,
haben einen entsprechend hohen Stellenwert und werden deshalb durchgéngig in allen
Jahrgangsstufen angebahnt, wiederholt und gefestigt.

FulRgangertraining / mit dem Rollstuhl am Verkehr teilnehmen
Das Fuf3gangertraining hat eine besondere Bedeutung an der Kleebach-Schule, da ,die
Verkehrsbeteiligungsrolle als Ful3génger, entweder als begleiteter oder als selbststandi-
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ger Ful3ganger, [...] bei Menschen mit Behinderung einen sehr hohen Stellenwert [hat]*
(DVR, 2015, S. 55). Da die haufigste Form der Verkehrsteilnahme das Zu-Ful3-Gehen
ist, muss das Ziel der Schule sein, die Schilerinnen zu befahigen, méglichst selbststan-
dig zu Ful3 am Stral3enverkehr teilzunehmen (vgl. ebd., S. 55).

Dabei muss beachtet werden, dass Kinder nur Uber ein sehr begrenztes vorausschau-
endes Gefahrenbewusstsein verfiigen, weshalb sie haufig in Verkehrsunfalle verwickelt
werden. Zudem ist die Aufmerksamkeit und Konzentrationsfahigkeit von Kindern nicht
mit den Fahigkeiten von Erwachsenen zu vergleichen (vgl. Rinck, 2018, S. 54). Sie las-
sen sich im StralR3enverkehr oft von anderen Dingen (z.B. Personen, Tiere, Werbung,
etc.) ablenken und werden zudem aufgrund ihrer geringen Korpergréf3e oft von Autos
verdeckt und deshalb erst spat oder gar nicht von Autofahrerinnen gesehen (vgl. ebd.,
S. 28).

Das bedeutet, dass ,Kinder [...] frih lernen [mUssen], wie sie Gefahrenquellen erkennen
und wie sie sicher eine Stral’e Uberqueren konnen (ebd., S. 54).

Als Ubergreifende Kompetenzerwartungen fur Ful3génger und Rollstuhlfahrer im Stra-

Renverkehr gelten:

- Sichere und unsichere Stellen zu erkennen und zu benennen (vgl. Gesellschaft fur
Didaktik des Sachunterrichts, 2013, S.74)

- Sich an Wegpunkten (z.B. Begrenzung der Fahrbahnen und Gehwege) orientieren

- Gebots- und Verbotsschilder zu erkennen, wahrzunehmen und zu entschlisseln (vgl.
Staatsinstitut fur Schulqualitat und Bildungsforschung, 2019, Mobilitat)

- Bei Fahrbahnuberquerungen stets den Verkehr beobachten (DVR, 2015, S. 144ff.)

Dartber hinaus werden in der nachfolgenden Tabelle spezifische Kompetenzerwartun-
gen fur verschiedene Situationen von Fu3gangerinnen im StralRenverkehr beschrieben.

FuRRgangertraining verkehrsrelevante Ziele/ mobilitatsspezifische Kompetenzen
Auf dem Gehweg - Den Gehweg erkennen

- Gehweg und Radweg unterscheiden

- Innen gehen

- Auf Radfahrer achten
- Ein- und Ausfahrten erkennen und beachten
- Baustellen und Hindernisse auf dem Gehweg erkennen und um-

gehen
Uberqueren der Fahr- | - Ampel finden
bahn an einer Druck- - Vor dem Bordstein mit Sicherheitsabstand stehenbleiben
knopfampel oder an - Lichtfarbe bzw. —position betrachten
einer Ampelkreuzung - Schalter der Druckknopfampel identifizieren und driicken

- Abwarten, bis die Ampel auf Grin schaltet

- Vor dem Losgehen den Verkehr beobachten

- Bei Griun zigig und auf dem kirzesten Weg die Stral3e tberque-
ren




Bei Wechsel des Ampelsignals auf Rot die Fahrbahn weiter Gber-
queren

Uberqueren der Fahr-
bahn an einem Zebra-
streifen

Zebrastreifen erkennen

Mit Sicherheitsabstand vor dem Bordstein stehenbleiben
Nach beiden Seiten orientieren

Nahernde Autos beobachten

Warten, bis alle Autofahrerlnnen angehalten haben

Die Fahrbahn auf dem Zebrastreifen zligig Uberqueren

Uberqueren der Fahr-
bahn an ungesicherter
Stelle mit Sichtbehinde-
rung zwischen gepark-
ten Fahrzeugen

Ggf. den Radweg erkennen

Vor der Grenze zwischen Radweg und Gehweg stehenbleiben
Nach links und rechts schauen, ob Radfahrerln kommt

Radweg Uberqueren und vor dem Bordstein stehenbleiben

Auf beiden Seiten kontrollieren, ob eines der geparkten Autos los-
fahrt

Zwischen den Autos bis zur Sichtlinie vorgehen

Nach beiden Seiten orientieren und Entscheidung zur sicheren
Fahrbahniberquerung treffen

Zugig auf kiirzestem Weg die Fahrbahn tberqueren

Uberqueren der Fahr-
bahn an einer Mittelin-
sel

Eine geeignete Stelle zur Fahrbahniberquerung mit Mittelinsel
finden

Mit Sicherheitsabstand vor dem Bordstein stehenbleiben

Den Verkehr nach beiden Seiten beobachten

Vor der Uberquerung nach links absichern

Losgehen, wenn die Fahrbahn frei oder Fahrzeuge genugend weit
entfernt sind

Auf kurzestem Weg die erste Fahrbahnhélfte berqueren und auf
der Mittelinsel stehenbleiben

Den Verkehr nach beiden Seiten beobachten

Vor der Uberquerung nach rechts absichern

Losgehen, wenn die Fahrbahn frei oder Fahrzeuge gentgend weit
entfernt sind

Die Fahrbahn ziigig und auf kiirzestem Weg tberqueren

(DVR, 2015, S.144ff.)

Fahrradtraining

Generell bedeutet Fahrradfahren die Erh6hung der eigenen Mobilitdt sowie eine Erwei-
terung des Aktionsradius. Dartber hinaus ermdglicht es eine selbstbestimmte Fortbe-
wegung und aktive Freizeitgestaltung. (vgl. DVR, 2015, S. 56).

Im Bereich Schule findet das Fahren auf dem Fahrrad, Laufrad etc. in einem gesicherten
Bereich wie zum Beispiel auf Schulhof als Schonraum statt. Die hierbei erworbenen
Kompetenzen konnen individuell in die Lebenswirklichkeit der Schulerinnen Ubertragen

werden.




Eine wichtige Vorbereitung auf das Fahrradfahren ist die Férderung motorischer Grund-
fertigkeiten wie Gleichgewicht halten, Treten und Bremsen. Hierfur stehen den Schiile-
rinnen und Schilern sowohl Laufrader als auch Roller zur Verfiigung, die sich ideal eig-
nen, um entscheidende motorische Vorlauferkompetenzen zu schulen.

»<Auch wenn das Ziel der selbststandigen Teilnahme am Stral3enverkehr nicht von allen
Menschen mit geistiger Behinderung uneingeschrankt erreicht werden kann, ergeben
sich viele Grunde, die fur das Fahrradfahren sprechen, namlich Bewegungsférderung,
Training der Muskulatur, Freude, Spald und Selbstvertrauen® (DVR, 2015, S. 56).

Daraus ergeben sich folgende Kompetenzerwartungen:

Fahrradtraining

verkehrsrelevante Ziele/ mobilitatsspezifische Kompetenzen

Basiskompetenzen

Helm auf- und absetzen

Funktionen des Fahrrads (Klingel, Licht)
Schieben

Auf- und Absteigen

Bremsen

Abstellen

Motorische Handlungen (fahren, beschleunigen, Geschwindigkeit
verringern, Kurven fahren)

Verkehrsschilder kennen und lesen
Verkehrsregeln kennen

Verkehrssituationen und Gefahren einschétzen

Losfahren

FuRganger und Radfahrer nicht gefahrden

Fahrrad rechts auf dem Radweg oder auf der Fahrbahn aufstellen
Aufsteigen und umschauen

Richtigen Zeitpunkt abwarten

Handzeichen geben und losfahren

Auf dem Radweg

Den richtigen (rechten) Radweg erkennen

Radfahrstreifen und Schutzstreifen erkennen

Verkehrsschilder fiir Radfahrer kennen

Bei Hindernissen anhalten

Auf FulRganger und Radfahrer achten

Sicherheitsabstand zu anderen Radfahrern einhalten

Bei uneindeutigen Situationen (z.B. rechts abbiegenden Fahrzeu-
gen) anhalten

Fahrbahniberquerung

mit ausreichend Abstand zum Bordstein anhalten
absteigen

Verkehr zu allen Seiten beobachten

Das Fahrrad schiebend die Fahrbahn tberqueren
Beim Uberqueren zu beiden Seiten absichern
Fahrrad in Fahrtrichtung aufstellen

Aufsteigen, absichern, Handzeichen geben, losfahren
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Fahrbahnbenutzung - Auf der Fahrbahn rechts fahren

- An vorfahrtregelnden Verkehrszeichen richtig verhalten
- Mit Abstand an geparkten Fahrzeugen vorbeifahren

- Rechts-vor-Links - Regelung beachten

- Zuvorausfahrenden Radfahrern Abstand halten

Abbiegen rechts - Fahrtgeschwindigkeit verringern

- Fahrtrichtungsanderung durch Handzeichen anzeigen
- Auf Vorfahrtregelung achten

- Hinter Grof3fahrzeugen zuriickbleiben

- Beim Abbiegen auf Fu3ganger Rucksicht nehmen

- Auf rechter Fahrbahnseite rechts weiterfahren

Abbiegen links - Fahrtrichtungsanderung durch Handzeichen anzeigen
- umschauen

- In Fahrbahnmitte einordnen

- Auf Gegenverkehr achten

- umschauen

- Bei freier Fahrbahn abbiegen

- Auf FuRganger und Radfahrer achten

Indirektes Linksabbie- - Kreuzung geradeaus uberqueren (Ampel und Vorfahrt beachten)

gen an einer Kreuzung | - Hinter der Kreuzung rechts absteigen

- Fahrrad schieben, Fahrbahn als Fu3ganger Gberquere

- Fahrrad rechts aufstellen, absichern, Handzeichen geben, losfah-
ren

(vgl. DVR, 2015, S. 151ff.; vgl. Bayerisches Staatsministerium fur Unterricht und Kultus, 2003, S.
227ff.)

Bustraining

Erfahrungsgemall ist aufgrund der teilweise gegebenen motorischen Einschrankungen
und der hohen Komplexitat der Anforderungen das Fahrradfahren fur viele Schilerinnen
mit geistiger Behinderung eine Herausforderung. Die Nutzung 6ffentlicher Verkehrsmittel
ermoglicht fr Schilerinnen die selbststandige Teilnahme am StralRenverkehr, bedeutet
eine Erweiterung des Aktionsradius und verbindet gleichermal3en die Bereiche Schule/
Arbeit, Wohnen und Freizeit miteinander.

Folglich hat die Vermittlung der mobilitatsspezifischen Kompetenzen zur Nutzung von
offentlichen Verkehrsmitteln eine grol3e Relevanz und entspricht der Lebenswirklichkeit
sowohl bezogen auf die Gegenwart wie auch die Zukunft unserer Schuilerinnen. Ein Ziel
des ,Bustrainings” besteht darin, dass die Schulerlnnen ihren Alltag zunehmend madg-
lichst eigenverantwortlich meistern kdnnen, da dies ein wichtiger Beitrag zur Personlich-
keitsentwicklung darstellt (vgl. Rinck, 2018, S.134 f.). Notwendige Erledigungen im Hin-
blick auf die Selbstversorgung (z.B. Einkauf von Lebensmitteln und Kleidung, Arztbesu-
che, Amtergange, etc.) konnen selbststandig bewaltigt werden und die kulturelle Teilha-
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be (z.B. Kinobesuche, Teilnahme an Stadtfesten und anderen Veranstaltungen, etc.)
kann autonom realisiert werden.
Die dafur notwendigen Kompetenzen sind in der folgenden Tabelle zusammengefasst:

Bustraining

verkehrsrelevante Ziele/ mobilitatsspezifische Kompetenzen

Vorbereitung auf das
Benutzen offentlicher
Verkehrsmittel

Piktogramme fiir Haltestellen des OPNV kennen (Bus, StraRen-
bahn, U-Bahn, etc.)

den Weg zur Haltestelle sicher bewaltigen

Fahrgeld, Fahrkarte oder Schwerbehindertenausweis mitfiihren
Fahrkarte an einem Automaten oder Schalter kaufen

die richtige Buslinie auswahlen

die richtige Fahrtrichtung kennen

an einer sicheren Stelle auf den Bus warten

Nutzung offentlicher
Verkehrsmittel

einsteigen (aussteigen lassen, nicht drangein)

einen sicheren Platz wahlen (Sitzplatz einnehmen oder Haltestan-
ge festhalten)

angemessene Verhaltensweisen wahrend der Fahrt kennen (die/
den Busfahrerln wahrend der Fahrt nicht stéren, Ricksicht auf an-
dere Mitfahrerinnen nehmen, etc.)

Durchsagen beachten, Fahrtroute verfolgen (sich an markanten
Punkten orientieren), Orientierungsmerkmale flr den Ausstieg be-
achten

den Halteknopf rechtzeitig betétigen und rechtzeitig die Tur errei-
chen

warten, bis der Bus halt

warten, bis sich die Tire 6ffnet oder den entsprechenden Knopf
driicken

sicher und zligig aussteigen, ohne andere Personen zu behindern
beim Aussteigen auf Radfahrerinnen und FuRganger achten
Fahrbahn nicht vor dem Bus Uberqueren

den Zielort sicher erreichen

(vgl. DVR, 2015, S. 150.; vgl. Bayerisches Staatsministerium fur Unterricht und Kultus, 2003, S.

229f.)
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werpunkt/geistige-entwicklung (Zugriff am: 16.10.2020)
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